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El Lega la Guerra

Entre la Primera y la Segqunda Guerra Mundial
hubo una significativa diferencia en la actitud
respecto a la aviacion. El "cédigo de caballeros" de
conducta caballeresca que habia existido entre los
pilotos de ambas aprtes de un conflicto desaparecié
durante la Sequnda Guerra Mundial al convertirse la
aviacién en una fuerza real de combate, y no en algo
empleado simplemente para observar las fuerzas del
enemigo.

Cuando Estados Undios entré en la Sequnda
Guerra Mundial, habia s6lo 12 aviones capaces de
transportar tropas a través del Altdntico: nueve
aviones Pan Am Clippers y tres mas que Pan Am le
habia vendido a Gran Bretafia. Todos fueron incau-
tados por el gobierno estadounidense, junto con sus
tripulaciones y personal operativo y pasaron a for-
mar parte del ejército de Estados Unidos. Comenzd
entonces un gran esfuerzo para transportar
toneladas de suministros y municiones a ultramar.
El impulso para producir y entregar aviones de guer-
ra habia comenzado.

La Marina de Estados Unidos utilizaba nuevos
armamentos, que inclufan dirigibles y aviones anti-
submarinos para combatir la presencia alemana en
el Atldntico. Los alemanes habian descubierto la vul-
nerabilidad de la flota maritima aliada hundiéndole
sus embarcaciones: ellos hundieron 24 barcos frente
a las costas de la Florida en un periodo de cuatro
meses en 1942.

En el sur de la Florida, como en cualquier otro
lugar, las unidades de las Patrullas Aéreas Civiles
operaban como detectores de los aviones enemigos.
Los soldados y aviadores norteamericanos entrena-
dos en el sur de la Florida, junto con algunos britani-
cos y rusos, se alojaban en 342 hoteles convertidos
en barracas militares en Miami Beach.

Segln una fuente, posiblemente una décima parte
de todos los pilotos norteamericanos de la Sequnda
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Guerra y muchos de los ensambladores y mecani-
cos fueron entrenados en la escuela de aviacion
Embry-Riddle en el condado Causeway. A com-
ienzos de la guerra, solamente 160 mujeres en
Estados Unidos poseian licencia de piloto comer-
cial. Dos de ellas ensefiaban en Embry-Riddle; ya
para 1943, 25 estaban sirviendo como instructoras
de vuelo en la sede de la escuela en Miami.

El entrenamiento en la zona de Miami se real-
izaba en las bases de dirigibles, escuelas de nave-
gacion y de vuelo, y patrullas costeras. Se con-
struyeron bases de dirigibles en el sur de la
Florida, entre ellas la Estacion Aérea y Naval
Richmond vy la de Opa-locka, como parte de una
serie de bases de dirigibles establecidas desde
Nueva Jersey hasta Brasil.

El actual Aeropuerto Internacional de Fort-
Lauderdale-Hollywood fue la Estacién Aérea y
Naval Fort Lauderdale durante la Sequnda Guerra
Mundial, que fue desarrollada en 1942 a partir del
Aeropuerto Merle Fogg. Aviadores navales, per-
sonal de apoyo aéreo, y personal de manten-
imiento en tierra fueron entrenados alli. Hasta un
ex presidente norteamericano, Ensign George H.
W. Bush, se entrend alli como piloto en 1943.

La transformacién del sur de la Florida y par-
ticularmente Miami en un centro de entre-
namiento y punto de aprtida para las operaciones
de guerra significé que miles de militares y
autoridades del gobierno estuvieron en contacto
con los atractivos de la zona. Muchos de ellos
retornaron después de la guerra, para vivir y tra-
bajar aqui. La expansién de la aviacién continud
acelerandose al terminar la guerra, y junto con la
ampliacién de las instalaciones aeroportuarias,
han sido elementos clave en el desarrollo del sur
de la Florida como un importante destino turisti-
co durante todo el afio.
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